LAUSUNTO KOSKIEN VALTAKUNNALLISEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITELMAN VALMISTELUA

Pyydan kunnioittavasti ottamaan liikkennejarjestelmadsuunnitelman valmis-
telussa huomioon vaihtoehdon, jossa Helsingin nykyinen paateasemalii-
kennointiin perustuva ratajarjestelma muutetaan lapivirtaavaan liiken-
nointiin perustuvaksi. Seuraavilla sivuilla on kuvattu lapivirtaavan ratajar-
jestelméan edellyttamat ratkaisut ja sen tuottama hyotypotentiaali.

Helsinki Quick Step 1 (HQS 1) on kuvattu Uusimaa-kaava 2050 ehdotusai-
neiston muistutuksessa: https://bit.ly/39mYXCk. HQS 1 ratkaisu tulee
rahoitetuksi Helsingin keskiakselilla Kaivokadun ja Metsalan valilla vapau-
tuvan valtion omistaman rata- ja varikkoalueen maankayton hyodyilla.
Finnopolis-asema sopii sekd Helsingin keskustan etta Keilaniemen kautta

suunniteltujen Tallinnan tunneliratareittien yhteysasemaksi. Lisdksi se
sopii HQS 1+2+3 optiossa esitettyjen Tampere—Helsinki-Tallinna ja
Turku—Helsinki—Pietari -luotiratojen yhteysasemaksi.

Helsinki Quick Step 1+2+3 (HQS 1+2) on kuvattu Helsingin seudun integ-
roidun joukkoliikenteen runkoverkko ja kaupunkiliikkumisen kokonaispal-
velun periaate. Autolauttojen satamat siirrettaisiin Vuosaareen, jolloin
rekka- ym. satamien autoliikenne ei rasita Kehéa 3:n sisdpuolista padkau-
punkiseutua. Kantakaupungin tavara- ja huoltoliikenne siirtyy yoaikaan.
Kuvan HQS 142 mukaisilla ratkaisuilla alueelle voidaan tuottaa kattava
omaa autoa nopeampi liikkumisen kokonaispalvelu.

Autovirtojen tyrehtyessa Keha 3:n sisdpuolella vapautuu valtavat liiken-
nealueet kaupunkirakenteen tiivistimiseen loistavien raideyhteyksien
darelld. Moottorivadylien vapautuville autokaistoille uudet raideyhteydet
rakennettaisiin valmiille perustuksille edullisesti. Lansivayla, Vihdintie,
Tuusulanvayld, Lahdenvayla, Itavaylad, Keha 1 ja Keha 2 voitaisiin vaiheit-
tain kaupungistaa. Turun, Himeenlinnan ja Porvoon vaylilld varaudutaan
luotijunaratojen rakentamiseen. Kuvan HQS 1+2 metro- ja raitioverkko tu-
lee rahoitetuiksi Keha 3:n sisdpuolella vapautuvan maanpinnan tuotolla.

Helsinki Quick Step 1+2+3 (HQS 1+2+3) luonnoksessa tarkastellaan, mita
mahdollisuuksia HQS 1+2 tarjoaisi Tallinnan ja Pietarin luotijunaratojen
rakentamiselle ja ratoja hyodyntaville ldhijunille. HQS 1+2+3 ehdotuksessa
luotijunaradat on sijoitettu moottorivaylien liikennekaytaville. Ylivoimai-
sesti autoa nopeampi (360-400 km/h) ja matka-ajan hy6tyajaksi muuttava
junayhteys korvaisi suurimman osan moottorivaylan nykyisesta autolii-
kenteestd. Hdmeenlinnanvaylaa hyodyntavalta Tallinnan tunneliradan
reitiltd voi rakentaa Helsingin kantakaupunkiin ja satamiin liikenndivan
Iahijunien ratahaaran, joka hyédyntéisi T66l6n metron reitti- ja asemava-
rauksia. Luotijunilla ja niiden ratoja hyodyntavilla l1ahijunilla olisi erinomai-
set vaihtoyhteydet Finnopolis-asemalla.

Sdhkoinen lentoliikenne tulee olemaan tarked osa nopean joukkoliiken-
teen kokonaispalvelua. Arvokkaimpia ovat hyvien raideyhteyksien adarella
olevat lentokentat kuten kartalla Malmi ja Hyvinkaa.

Autonomiset ajoneuvot tdydentaisivat nopean joukkoliikenteen palvelua.
Ne huolehtivat asemien ja pysakkien saavutettavuudesta seka omien
alueidensa sisdisista liikkumisen palveluista.

HQS 1+2+3 rakentavat vaiheittain valtakunnallisen liikkkumisen kokonais-
palvelun, jossa yhdistyy yksilon, yhteiskunnan, luonnon ja ilmaston etu.
Suomen ja Helsingin se nostaisi kestdavan kaupungistumisen ja maanpin-
nan kiertotalouden edelldkavijaksi.

Helsingissd 24.1.2020 (paivitetty 11.2.2020)

Olli Hakanen, arkkitehti, yrittdja, Respace Oy, www.helsinkiquickstep.fi

Liitteet: HQS 1: Uusimaa-kaava 2050 muistutus (https://bit.ly/39mYXCk )
sekd HQS 1+2+3, HQS 1+2+3 optiot lausunnon seuraavilla sivuilla




HQS-HYODYT 1+2+3

yksil6+yhteiskunta+luonto+ilmasto

A. LIIKKUMISEN VAPAUS (yksilo+kulttuuri)
-Liikkumisen vapaus muiden vapautta haittaamatta
-Matka-ajan muuttuminen tyo- tai muuksi hyotyajaksi
-Ty6- ja asuinpaikan suurempi valinnan vapaus
-Kulttuuri- ja harrastustarjonnan parempi saavutettavuus

B. TYO JA TEKIJA KOHTAAVAT (hyvinvointi+talous)
-Nopeiden raide- ja sdhkolentoyhteyksien kasvattamat
talouden kasautumishyddyt (koko Suomi on regiopolis)
-Matka-ajan muuttuminen tydajaksi notkistaa tydmarkkinat
-Kohtuuhintaisia asuntoja loistavien raideyhteyksien darella
-Yritysten rekrytointireviirien kasvu (nopeus&ty6-/hyotyaika)
-Vaylaverkon investointi- ja kunnossapitokustannusten sadstot
C. MAANPINNAN KIERTOTALOUS (luonto+talous)
-Kaupungit kasvavat jo kerran kdytetylle maanpinnalle ja
kaytettya maanpintaa palautetaan luonnonymparistoksi
-HQS 1+2 rahoitetaan maankayton hyodyilla Keha 3:n sisalla

D. KESTAVA KAUPUNGISTUMINEN (ilmasto+talous)
-Maan palautuminen luonnonymparistoksi lisaa hiilinielua
-Integroitu sahkdinen liikkumispalvelu on vdhadpaastdinen
-Kestdvan kaupungistumisen edelldkavijyyden kilpailuetu:
maanpinnan kiertotaloudella on globaalit markkinat.

Kaupunkijunat
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HELSINKI QUICK STEP 1+2+3

omaa autoa nopeampi liikkkumisen kokonaispalvelu

2.1. LAPIVIRTAAVA JUNALIIKENNE (88 junaa/h H:kiin, nykyisin 42)
-Helsingin itdinen ja ldntinen ratahaara yhdistetdan Finnopolis-asemalla
-Kerava—Finnopolis—Espoo -ratakdytdava muutetaan neliraiteiseksi
-Suomirata alkaa Espoosta (eteldvarikko ja autojunien lastaus Histassa)
-Turku—Kouvola -suunnan kaukojunia liikennoiddan paaosin heilurilinjoina
-Helsingin ldhijunilla nelihaarainen heilurilinjasto (varikko Hyvinkaalld)
-VAP-ldhijunien liilkenndinti kaukojunien toteutuvan aikataulun mukaan
-Kaupunkijunien postitorvilinja Kerava—Lentoasema—Espoo (varikko Vantaalla)
-HQS-ratkaisussa kaupunkijunien Valimon seisakkeet on helppo siirtaa
Vihdintien sillan alle seka lisata seisakkeet Himeenlinnan vaylan paalle.
-Finnopolis sopii kaikkien Tallinnan tunneliratareittien yhteysasemaksi.

2.2. NOPEAN JOUKKOLIIKENTEEN INTEGROITU RUNKOVERKKO
-Karttaan sinisella piirretty letkaratikkaverkko yhdistaa lento-, juna-,

metro- ja raitioliikenteen nopean joukkoliikenteen runkoverkoksi.
-Letkaratikka on letka-ajoon kykeneva omalla radallaan vapaasti huippu-
nopeuttaan hyddyntava 2020-luvun raitioliikenteen innovaatio.
-Rautatieasemaa paateasemana hyodyntavalla letkaratikkaverkolla on sujuvat
vaihtoyhteydet kaikille Helsingin raitio- ja bussiliikenteen runkolinjoille.
-HQS-ratkaisun vapauttama maanpinta Helsingin keskella ja koko Kehé 3:n
sisdpuolisella alueella mahdollistaa Malmin lentokentdn hyédyntamisen
sahkoisen lentoliikenteen keskuksena, jolla on ainutlaatuisen hyvat yhteydet.
-Autolauttasatamat siirtyvat Vuosaareen metro- ja letkaratikkayhteyksin.

2.3. JUNA-, METRO- JA RAITIOLIIKENTEEN SYNKRONOINTI
-Tikkurilan asemalla nopeilla junilla on 3 minuutin ja kaupunkijunilla

2,5 minuutin vuorovali. Asemalta on nopea letkaratikka lentoasemalle.
-ltdmetroa voisi jatkaa padosin pintaratana Tikkurilan asemalle.
-Lansimetrolle voisi rakentaa haaran Lauttasaaresta Espoon keskukseen
tdyspitkin laiturein padosin pintaratana moottorivaylien autokaistoilla.
-Lyhyiden laitureiden lansimetron looginen paateasema on Masala.
-Ostersundomin raideyhteydeksi sopisi letkaratikan Porvoonvayldn haara.
-Kaikilta moottorivaylilta olisi vaihdoton raideyhteys Helsingin keskustaan.

2.4. KAUPUNKILIIKKUMISEN INTEGROITU KOKONAISPALVELU
-Kaupunkien suunnittelemat pikaratikka- ja/tai superbussilinjat sek&

raitio- ja bussien runkolinjat integroituvat osaksi HQS-matkaketjuverkkoa.
-Asemien ja pysakkien saavutettavuudesta seka kaupungiosien sisdisesta
liilkkumisesta huolehtii autonomisten ajoneuvojen monipuolinen palvelu.
-Vapautuvan maanpinnan uusi kaupunkiympadristo rakentaa lihasvoimaisen
ja esteettdmaén liikkkumisen s3ilta suojattuja 24h/365-reitteja asemille.

2.5. VAIHTOVASTUS VAIHTOMYONTEISYYDEKSI

-Matkustajien vaihtomyodnteisyys on tehokkaan joukkoliikenteen edellytys.
-Katetuista, nopeista vaihdoista on kehitettdva matkustajien arjen ylellisyytta.
-HQS-vaihtovisio: “minuutissa“ junasta letkaratikkaan Finnopolis-asemalla ja
“minuutissa” junasta ja metrosta letkaratikkaan Tikkurilassa sekd junasta
metromatkalle alle 5 minuutissa Tikkurilassa, Espoossa ja Masalassa.

-Nopean runkoverkon asemilla ja pysékkeilld on 24/365 saavutettavuupalvelut.

Olli Hakanen / Respace Oy 24.1.2020 / www.helsinkiquickstep.fi
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E. LUOTIJUNARADAT EDULLISESTI
-Moottorivdylien lilkennekadytavalle luotijunaradan
(360 km/h) rakentaminen maksaa noin 15 milj./km
-Haaga—Hatanpaa 170 x 15 maksaisi 3 miljardia
sisaltden Hameenlinnan tunnelinradan 4 km x 50 milj.
-P&iradalla nopeutuksen yliraja on 250 km/h ja kus-
tannusarvio 4 miljardia eli Lentorata 2,5 + Kerava—T:re 1,5)
-Hista—Keha3 luotiradan kustannus olisi alle miljardi
sisaltden 26 km pintarataa ja 10 km tunneliradan.
-Haaga—Hatanpa3 ja Hista-Keh&3/E18 luotiradat (360 km/h)
voisi rakentaa Paaradan nopeuttamisen (<250 km/h) hinnalla.
-Keh&3/E18-Viipuri radan kustannus olisi 242x15=3,7 miljardia,
josta Suomen osuus olisi 172 km eli 2,6 miljardia.

-Huom! autokaistoille rakentaminen olisi vield edullisempaa
-Tallinnan tunneliradan edullinen jatkaminen maapinnalla.

F. UUDET HUIPPUNOPEAT LAHIJUNAYHTEYDET
-Luotiradoilla liikenndivat ldhijunat ovat kokonaan
uusia huippunopeita raideyhteyksia Helsinkiin.
-Paaradan lahiliikenne ja sen matkaketjut nopeutuvat
-Satamat—Kamppi—To6l6—Meilahti—Finnopolis

lahijunien superyhteydet kantakaupunkiin
Rail Baltica
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HELSINKI QUICK STEP 1+2+3

omaa autoa nopeampi liikkkumisen kokonaispalvelu

3.1 RAIL BALTICA & HELSINKI-TAMPERE LUOTIJUNAN RATA

-Tallinnan tunnelirata nousee Hameenlinnanvaylan itdpuolisille autokaistoille
-Rail Baltican matkustajajunien paateasema on lentoasemalle kiitoratojen valissa.
-Rail Baltican tavara- ja autojuna-asema seka varikko on Klaukkalan liittymassa
-Tampere-Finnopolis-Tallinna luotijunaradalla on suomalainen raideleveys,

radan eteldinen varikko on Tallinnassa.

-Tallinna—Tampere luotiradalla on vaihtoyhteys Turku—Pietari luotiradan, muun
junaliikenteen sekd Helsingin letkaraitioliikenteen kanssa Finnopolis-asemalla.
-Finnopolis—Tampere matka-aika on ilman valipysahdyksia noin 40 minuuttia..

3.2 RAIL BALTICAN JA LUOTIRADAN LAHIJUNAT

-Helsingin lentoasema—Finnopolis—Tallinna—Tallinnan lentoasema
-Tampere—Petas—Lentoasema (Petaksen asemalla kdantoraide)
-Hameenlinna—Petas—Finnopolis—Meilahti-Stadion—-T66l6—Kamppi-Ldnsisatama
-Hyvinkaa—Petas—Finnopolis—Meilahti-Stadion—T66l6—Kamppi—Eteldsatama
-Nurmijarvi*—Petas—Finnopolis—Meilahti-Stadion—-T6616—Kamppi—Lansisatama
-Klaukkala*—Petas—Finnopolis—Meilahti-Stadion—T66l6—Kamppi—Eteldsatama
(*oletusarvoisesti asemat sijoittuvat moottoritieliittyman yhteyteen)

-Lahijunat eivat pysahdy luotiradan raiteilla vaan joko omilla asemilla tai
yhteiselld asemalla (esim. Finnopolis) omilla laituriraiteilla.

-Luotiradan ldhijunilla on vaihtoyhteys muun junaliikenteen kanssa Tampereella,
Hyvinkaalld, Petaksen asemalla ja Finnopolis-asemalla.

-Lahijunat liittdvat kantakaupungin asemat ja satamat osaksi nopeaa rataverkkoa.

3.3 TURKU-HELSINKI-PIETARI LUOTIJUNAN RATA
-Turku—Finnopolis—Pietari -luotirata hyodyntda Turun, Lahden ja Porvoon vaylid
-Ldnnessd Tuomarilan ja iddssa Kehd3/E18:n asemilla luotijunista olisi vaihto
Espoon ja Helsingin ldhijuna-, metro- ja letkaratikkaverkkoon.
-Finnopolis—Vaalimaa—Viipuri matka-aika on ilman valipysahdyksia alle tunti.

3.4 TURKU-HELSINKI-PIETARI LUOTIRADAN LAHIJUNAT
-Turku—Finnopolis—Pietari -luotirataa liikenndi myds nopeat ldhijunat.
-Porvoo—Lohja ja miksei myos Kotka—Salo heilurilinjat tulevat mahdollisiksi
-Lahijunien pinta-asemien paikat merkitty alustavasti keltaisilla taplilla

3.5 PAARADAN JA KERAVA-FINNOPOLIS-ESPOO RATAKAYTAVA
-Paaradalla ei tarvittaisi lisdraiteita eikd Kytdmaan ongelmallista rataliittymaa.
-Tavaraliikenne ja nopein kaukoliikenne eivat liilkenndisi enaa samalla radalla.
-Paaradalla ja Kerava—Finnopolis—Espoo -nopeilla raiteilla likkennéisi lahijunat
-Junatyypin yhdenmukaistuminen mahdollistaisi lahiliikenteen nopeuttamisen
-Lahijunille voisi lisata Oulunkyldn asemalla pysahtymisen

-Lahijunille kannattaisi lisdta asema Tuomarilaan Turunvdylan sillan alle
Turku—Helsinki—Pietari luotiradan ja Espoon metron asemien yhteyteen

HQS 1+2+3 on pitkdn ajan hyotypotentiaalin alustava tarkastelu. Toivomme,
ettd lapivirtaavaan lilkenndintiin perustuva ratajarjestelma tulee huomioiduksi
valtakunnallisen liikkennejérjestelmasuunnitelman valmistelussa.

Olli Hakanen / Respace Oy 31.1.2020 / www.helsinkiquickstep.fi



