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“Aktiivimalli on aivan
poyristyttavan julmaa

ajattelua.”

TYOTTOMIEN KESKUSJARJESTON
EDUNVALVONTATYORYHMAN PUHEEN|OHTAJA
EIJA TUOHIMAA UUDESSA SUOMESSA 18.6.2017

Ratasodat alkoivat

Kaupungis-
tuminen on
saanutisoihin
ratahankkeisiin
vauhtia

LIIKENNE / Suomessa eletéin
iloisen rautatierenessanssin aikaa.
Niin ainakin, mikili asiaa mita-
taan selvitystyossé tai piirustus-
poydalla olevien hankkeiden yh-
teiselld hintalapulla.

Oikorata Helsingin ja Turun
vélille maksaisi 1,5-2 miljardia,
lentorata Helsingin keskustasta
Vantaan lentoaseman kautta paa-
radalle miljardin ja kolmas raide
Tampereelle 500-700 miljoonaa
euroa.

Tamén paalle kaavaillaan Hel-
singistd Tallinnaan ratatunnelia,
jonka hintalappu olisi 9-13 miljar-
din euron haarukassa.

”Sodan jéalkeen raideinvestoin-
nit tehtiin pitkddn metsateolli-
suuden kuljetusten ehdoilla. Nyt
motiivi on kaupungistuminen ja
tyon peréssa liikkumisen helpot-
taminen”, Vaasan yliopiston pro-
fessori Hannu Piekkola tiivistaa.

Isojen projektien &Kkillist4 esiin-
marssia selittda myos se, ettd Suo-
mi on hidastellut isojen ratainves-
tointien toteuttamisessa.

”Ruotsin satsaukset infraan
ovat olleet viisinkertaiset Suo-
meen verrattuna. Namé&kin nyt
Suomessa esilld olevat isot pro-
jektit ovat vaatimattomia siihen
nihden mité pitdisi tehda.”

TUNNIN JUNAN taloudellisia vai-
kutuksia selvittidnyt Piekkola sa-
noo Turun radan maksavan itsen-
sd takaisin 20 vuodessa.

S4astot matkustusajoissa ja
hiilidioksidipaéstoissé olisivat 30
miljoonaa euroa ja yritysten hyo-
dyt tyovoiman liikkuvuudesta SO
miljoonaa.

”Turusta ja Tampereelta pitdisi
saada sellainen yhteys Helsinkiin,
ettd kaupunkien vélinen tyossé-
kaynti ja junassa tyoskentely on
mahdollista. T4t4 tuskin yksikadn
yritys vastustaa”, Piekkola sanoo.

Piekkola nayttaisi vihredd kai-
kille nyt esille oleville hankkeille,
vain Tallinnan tunneli epailyttaa.

”Liikennevirastolla on valitetta-
van pitkd suunnittelujanne néissa
projekteissa. Yksityiset yritykset
tekisivédt suunnitelmat valmiiksi

"Aktiivimalli on pohjoismaisen
hyvinvointiyhteiskunnan
kasittdmaton sovellus.”

SDP:N PUHEENJOHTAJA
EEROHEINALUOMA
EDUSKUNNASSA11.12.2017

“Ihmisten on tiedettdvd, ettd
jos jad tyottomaksi, kyse ei ole
vain lomailusta.”

TANSKAN TYOVOIMAPOLITIIKKAA SEURAAVAN
LAITOKSEN (STAR) JOHTAJA MORTEN BINDER
HELSINGIN SANOMISSA 22.1.2018

KP ALARE

Uljaat suunnitelmat

Helsinki Quick Step

- Juna

- Metro
= Raitiojuna
Pikaratikka
Kevyen liikenteen vayla

O Yhdysasema pika- ja paikallis-

junien tai metron valilla

Yhdysasema raitiojunan ja

junien tai metron valilla

TURKU
1hjunalla

P

Matinkyla

puolessa siitd ajassa mitd virasto.”

Missé jarjestyksessé isot hank-
keet sitten pitéisi tehda?

Keskuskauppakamarin liiken-
neasiantuntija Kaisa Saario pyo-
rittelee asiaa ja vastaa, ettei osaa
sanoa, miké néista 14htee liikkeel-
le ja mika ei. Yhteistd hankkeille
on, ettd ne ovat kalliita ja niit4 on
siksi mietittdva ja harkittava huo-
lella.

HANKKEIDEN KESKINAINEN
riippuvuus kulkee niin, ettd Tam-
pereen ja Turun radat kilpailevat
keskenddn. Tampereen Kkolmas
raide voidaan toteuttaa ilman
lentorataa, mutta lentorata tar-
vitsee kolmannen raiteen Tampe-
reelle. Tallinnan tunnelista taas
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Lentorata yhdistyy ’
padrataan Keravalla ‘q....,.

o
Canunug,
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lentoasema

Liikenneviraston
suunnittelema

lentorata

Keilaniemi

vapauttaisi

ratapihan

TALLINNA
2 hlaivalla
35 min tunnelin kautta

saataisiin maksimaalinen hyoty
toteuttamalla kaikki Suomen puo-
len investoinnit.
Kyréily ja toisten hankkeiden
ulospelaaminen on jo aloitettu.
Tampereella haluttaisiin kiireh-
tid padradan parannusta ja nos-
tetaan kernaasti esille padradan
nelinkertaiset matkustajam&aréat
Turun rataan verrattuna. Turus-
sa taas korostetaan oman radan
elvyttdvad vaikutusta erityisesti
Lohjan ja Salon talousalueille.
Professori Piekkola tuomitsee
kissanhannanvedon jyrkasti.
?Tarvitsemme paremman yh-
teyden sekd Tampereelle ettd
Turkuun. Jos nurkkakuntaisuus
nostaa paataan, sithen tdma taas
kaatuu.”

Leinela

Helsinki-Vantaan

TAMPERE
55 min junalla

PIETARI
2-2,5 h luotijunalla

Mellunmaki

\
r§ "O\/vgaari
Itdkeskus

Keskuskauppakamarin Saario
kaipaisi puolestaan pitkdaikaista,
vahintdén 12 vuoden ohjelmaa sii-
té4, mihin investoidaan. Téllainen
on esimerkiksi Ruotsissa.

"Nyt isoja investointeja valilla
on ja vélill4 ei. Pitkan aikavélin oh-
jelmaa voitaisiin muuttaa, mikéali
tilanteet muuttuvat.”

UUDEN NAKOKULMAN Etel4-Suo-
men ratainfraan tuo liikenne- ja
viestintdministeriolle valmisteltu
Helsinki Quick Step -suunnitelma.
Se poikkeaa muista hankkeista,
koska se vapauttaisi T66l6nlahden
ratapihan asuntorakentamiselle.
Rata- ja varikkoaluetta HQS va-
pauttaisi neliokilometrin. Helsin-
gin rautatieasemalle tulisi junien

LAHDE: HQS, LIKENNEVIRASTO

RAUHATEKIJA. HQS-
suunnitelman toteutuessa
rahaariittdisi paremmin

sekd Turun ettd Tampereen
ratainvestointeihin. Se estdisi
aluepoliittisen raidesodan.

2km
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sijasta raitiojunia. Pasilan pohjois-
puolelle rakennettaisiin uusi rata-
ja raideliikenteen keskusasema,
Finnopolis.

Finnopolis edellyttiisi nykyis-
ten ”vaihtokammoisten joukkolii-
kennesuunnitelmien hylkdamis-
td”. Suunnitelmasta vastanneen
arkkitehti Olli Hakasen mukaan
vaihtoja kartetaan, koska ne
useimmiten ovat epamiellyttavia.
HQS perustuu nopeisiin matka-
ketjuihin ja niin sanottuihin su-
pervaihtoihin, jotka ovat nopeita,
hyodyllisid ja sddsuojattuja.

Koko suunnitelman ydin on
Kerava-Vantaa-Helsinki-Espoo
-avainrata, jonka neljalla raiteella
voi liikennoida 44 junaa tunnissa,
lahes saman verran kuin Tukhol-

Norja el hylkaa
Jaameren rataa

B Norjan uusi hallitus toivottaa
vanhan tapaan Jdadmeren radan
tervetulleeksi.

2,5 miljardia maksavaa ra-
dasta valmistuu alkuvuodesta
selvitys. Radan pagvaihtoehdot
ovat Rovaniemelta Kirkkonie-
meen kulkeva tai Torniojoki-
laaksosta Tromssaan suuntaan
kulkeva linjaus.

Norja aikoo Barents Obser-
ver -lehden mukaan kdynnistaa
Ruotsin ja Norjan kanssa sel-
vityksen ratahankkeista. Lehti
kiinnittd4 huomiota siihen,
ettd Suomea ja Jaddmeren rataa
selvityskohteena ei mainita.

”Norjan uusi hallitus on va-
hint4an yhta sitoutunut Barent-
sin alueen kehittdmiseen kuin

man Cityban-radalla. Junista 20
olisi kauko- ja l4hiliikennetté ja 24
kaupunkiliikennetta.

Helsingin keskustaan haluavat
vaihtaisivat raitiojunaan Finnopo-
liksessa. Matka Kaivokadulle kes-
téisi nopealla yhteydella viitisen
minuuttia ja hitaammalla véliase-
milla pysahtyvalld yhteydella alle
kymmenen minuuttia.

Raitiojunia voisi ldhted kum-
mallakin linjalla jopa minuutin
vélein. Junat painuisivat kannen
alle puoli kilometria ennen Rauta-
tieasemaa ja suojattu paiteasema
olisi metron lippuaulan tasolla al-
kuperéisen laituripihan kohdalla.

Finnopoliksessa supervaihto
kaukojunasta raitiojunaan kestai-
si enintddn kaksi minuuttia. Liu-
kuportailla noustaan suoraan ju-
nan oven edestd raitiojunan oven
eteen. Samaan suuntaan kulke-
vien ldhi- ja kaupunkijunien seka
raitiojunien vilill vaihdetaan sa-
man laiturin yli.

Suunnitelman mukaan Finno-
polis-asema ei ole kauppakeskus,
vaan nopeiden matkaketjujen
mahdollistaja. Liikkumisen erilai-
set muut palvelut olisivat saatavil-
la heti aseman ulkopuolella.

HELSINKI QUICK STEP ottaa kan-
taa muihin suuriin ratahankkei-
siin. Lentorataa ei tarvitsisi ollen-
kaan, koska Rantaradalta paasisi
lentokentélle Finnopolin kautta

aiempikin. Anne Berner on juu-
ri tapaamassa taélld norjalaista
kollegaansa ja hdnen mukaansa
Norjan suhtautuminen ei ole
muuttunut kielteisemmaéksi”,
Lapin maakuntajohtaja Mika
Riipi kertoo Tromssan lento-
kentalta.

Norjan uuden hallituksen
muodostavat konservatiivipuo-
lue, edistyspuolue ja liberaali-
puolue.

”Norjalaiset tietenkin
odottavat, ettd Suomi ottaa
vetovastuun asiassa ja tekee
paatoksen, mitd kautta rataa
ldhdetaan rakentamaan”, Riipi
sanoo.

HARRIREPO

ja padradalta Tikkurilasta. Sen
sijaan Lentorataan suunnitellut
rahat kannattaisi kdyttdd Tampe-
reen radan neliraiteistamiseen.
Myoskéédn Pisararataan ei pitéisi
investoida, vaan rahat voisi sijoit-
taa Turun tuntiradan rakentami-
seen. Investointien jalkeen sekid
Turusta ettd Tampereelta padsisi
Lentoasemalle noin tunnissa.

Tallinna-hankkeista HQS:n
kannalta olisi jarkevampi Peter
Vesterbackan ajama yksityisra-
hoitteinen tunnelihanke, jonka ra-
talinjaus on ”erinomainen”.

”Keilaniemestd Espoon keskuk-
seen rakennettavan tunneliradan
lantinen haara ja Turun tuntirata
muodostaisivat nopean junayhte-
yden Linsi-Suomen ja Euroopan
mantereen vilille. Samalla syn-
tyisi nopea Turku-Helsinki-Len-
toasema-Pietari-rata”, suunnitel-
masta selvida.

JOKA TAPAUKSESSA Finnopo-
liksen viereen voidaan rakentaa
Eurooppa-asema Suomenlahden
ali maailmalle menevaa liikennet-
td varten.

HQS:n hintalapuksi tulisi
1,95 miljardia euroa. Hakasen mu-
kaan summa saataisiin katettua jo
pelkistaan silla, ettd vapautuva
maa hyodynnettéisiin rakentami-
seen.

HARRI JUNTTILA, HARRI REPO
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Tieto el muutu

tekemiseksi
urooppa kayttaa vuosittain kymmenid miljardeja euro-
E jatieteellisen tiedon tuottamiseen. Tieteen madrassa
jalaadussa Eurooppa pérjaa kilpailijoille, mutta tiedon
kaupallistamisessa on paljon parannettavaa, arvioi
WTO:n entisen pasjohtajan Pascal Lamyn vetama ty6ryhméa
EU:n komissiolle kesélld tekeméssdédn raportissa.

Sama tehottomuus vaivaa Suomessa. Etlan tutkijat Annu
Kotiranta ja Antti Tahvanainen kayttavat tuoreessa selvityk-
sesséén kéasitettd kaupallistamisvaje. Kun tutkijoiden ja kau-
pallistajien osuutta tyovoimasta verrataan huipputeknologian
osuuteen viennistd, Suomi sijoittuu samaan kastiin Slovenian,
Romanian, Italian ja Liettuan kanssa (ks. sivu 23). Havainto on
réaikedssa ristiriidassa sen vallitsevan késityksen kanssa, etta
Suomi on korkean teknologian ja osaamisen maa.

ONGELMA JA SEN RATKAISU palautuvat tutkijoiden tyohon

ja keksimiseen. Etlan kyselyssa valtaosa tutkijoista ei viiden
vuoden aikana ollut tehnyt keksint6j4, joilla olisi kaupallista
potentiaalia. Lihes puolet kyselyyn vastanneista sentddn arvioi
tehneensa ainakin yhden kaupallista potentiaalia omaavan
keksinnon.

Ongelmaan on tarjolla ratkai-
suja. Tarvitaan mittareita, jotka
kannustavat ja palkitsevat tutki-
joita hyodyntdméin tekemisén
1oydoksié. Yliopistojen rahoitus-
ta taas voidaan sitoa tutkimus-
ten kaupallistamiseen.

Suomi sijoittuu
samaan kastiin
Slovenian ja

) Romanian
SIPILAN HALLITUKSEN
ministerit saavat parin viikon kanssa.
kuluttua késiteltdvikseen
esityksen korkeakoulukek-
sint6lain muuttamisesta. Niin
sanotussa avoimessa tutkimuk-
sessa tehdyt keksinnot kuuluvat
nykyisin Suomessa tutkijalle,
sopimustutkimuksessa taas
korkeakoululle.

Lakiesitys herattad todenné-
koisesti voimakkaita kannan-
ottoja. Kaikki osapuolet ovat
toivon mukaan samaa mielta
ainakin siitd, ettd valitun rat-
kaisun pitda tukea tutkimuksen
kaupallistamista.

JYRKIALKIO

P S AUTONOMISTEN AUTOJEN vallankumous on

] »  kymmenen vuoden paassé. Keskeinen tekniikka
alkaa olla valmista (ks. sivu 14), mutta se on edel-

leen aivan liian kallista massamarkkinoille. Lisdksi ei riitd, ettd

datan tulkitseva ohjelmisto pystyy 95 prosentin tarkkuuteen.

Liikenteessa ei ole varaa virheisiin.

"Varsinkin naiset
murehtivat usein

sitten, kun tulee
\ vaikka perhetta.
Kaikki yleensa
jarjestyy.”

SUOMEN KOVABETONIN
TOIMITUSJOHTAJA

) MARJET MAKINEN,
TALOUSELAMA 19.1.2017
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