Helsinki Quick Step nopea metropoli nopeasti

Metropoli on inhimillisen vuorovaikutuksen kansainvéalisesti merkittdva tihentyma. Metropolia voi
rakentaa kasvattamalla asukasmaaraa kaupunkirakennetta tiivistimalla tai mahdollistamalla vuoro-
vaikutus entistd laajemmalta alueelta. Vuorovaikutusalueen laajentaminen on nopeampi tapa, koska se
edellyttda vain liikkumismahdollisuuksien parantamista. Nopein tapa on kasvattaa nykyisen liikkumi-
sen infrastruktuurin kaistatehokkuutta. Erityisen hyodyllista se on, kun matka-aika samalla vapautuu
hyotytekemiseen ja liikenteen hukkaama maanpinta kaupunkirakenteen tiivistaimiseen. Helsinki Quick
Step rakentaa nopeaa metropolia ajankdytto4, liikkumista, liilkenndintiad ja maankayttéad tehostamalla.

Padttyvin junaliikenteen ongelma

Helsingin junaliikenteen kehittdmisen este ei ole ratakapasiteetin puute vaan Helsingin rautatiease-
man paiteasemaominaisuudesta johtuva valityskyvyn puute. Junat saapuvat ja lahtevat takaisin samaa
ratakdytdvaa ja odottavat asemalla sopivaa aikataulupolkua paluuvuorolle ldhtedkseen. Tdma johtaa
pditeaseman ratakdytavan monihaaraiseen raiteistukseen, laajaan aseman laituripihaan ja tehotto-
maan junakaluston kdyttoon. Padttyvan ratajarjestelmén varikkoalue sijoittuu paidteaseman lahella.

Helsinki Quick Step (HQS) muuttaa Helsingin junaliikenteen lipikulkevaksi

Helsingin itdinen ja lantinen ratahaara yhdistetdan [lmalaan sijoittuvalla Finnopolis-asemallal, jossa
heiluriradan kauko- ja lahiliikenteen junilla on nelja ja kaupunkiliikenteen junilla kaksi laituriraidetta2.
Heiluriliikenteessa kauko- ja ldhiliikenteen junien vuorovali voidaan tiivistdad 3 minuuttiin3 (20 junaa
tunnissa) suuntaansa Espoon ja Keravan vilisella rataosuudellat. Kaupunkijunien heiluriliikenteen
vuorovali voidaan tiivistda 2,5 minuuttiin (24 junaa tunnissa) suuntaansa5. Nykyiseen ruuhkatunnin ja
-suunnan padradan liikennointiin ndhden junamaarat kaksinkertaistuvat. HQS-ratkaisun myo6ta voi-
daankin keskittya kehittimaan keinoja kdyttdimattoman ratakapasiteetin hyddyntamiseksi.

Itdisen ja lantisen junaliikenteen tasapainottaminen

[td-lansisuuntaisten (Turku-Kouvola) junien matkustajavirrat ovat jo nykyisin ldhelld tasapainoa.
Paadradalla pohjoisesta Tampereen suunnasta tulevat junat jatkavat HQS-ratkaisussa heiluriradan
lantisella haaralla Espooseen, jonne pohjoisen kaukoliikenteen padteasema sijoittuu. Tdma edellyttaa
Espoon ratahaaran neliraiteistamista ja Leppadvaaran aseman uudistamista siten, ettd kaukoliikenne-
radalla on 4 laituriraidetta. Pohjoisten kaukojunien pdateaseman paras sijoituspaikka olisi Kera, jossa
radanvarren suuri logistiikka-alue sopisi sekd aseman ettd neliraiteisen varikon sijoituspaikaksi erin-
omaisesti. Turun tuntiradan rakentaminen olisi HQS-ratkaisun ratakapasiteetin hyédyntdmisen nako-
kulmasta suositeltavaa, mutta ei pakollista. Se lisdisi heiluriliikenteen lantisen ratahaaran vetovoimaa.
Turku-Pietari -suurnopeusradan osana se voitaisiin kytkea Keilaniemi-reitin Euroopanradalle. Tunti-
radalta suurnopeusjunien heilurirata kulkisi Keilaniemen ja Finnopolis-aseman kautta lentoasemalle.

Supervaihdot nopeiden junien, kaupunkijunien, raitiojunien ja metron valilla

HQS-avainradan (Kerava-Kauklahti) raidejarjestystd muutetaan siten, ettd nopeat raiteet ovat nelirai-
teisen radan® keskella ja kaupunkijunien raiteet reunoilla. Saman suunnan raiteiden yhteisliikennointi
mahdollistuu. Hairidtilanteiden hallinta helpottuu ja laiturin yli vaihto nopeista junista kaupunkijuniin
nopeuttaa matkaketjuja. Finnopolis-asemalla vaihto junista Helsingin Rautatieasemalle liikenndiviin
raitiojuniin kestaa korkeintaan kaksi minuuttia. Sekd nopea ettd 5 valiasemalla pysahtyva raitiolinja
liikennoivat minuutin vuorovalilld Rautatieasemalle. Lentoasemalta liikenndi nopea raitiojuna Finno-
polis-asemalle (12,5 min.), Rautatieasemalle (20 min.) ja Tikkurilan asemalle (6 min.).

1 Seka nopea ettd pysahteleva raitiojuna liikenndivat minuutin vuorovélein Rautatieasemalle. Vaihtoaika <2 min.

2 Toolonlahden laituripihalla on 19 laituriraidetta.

3 Mikali Euroopanrata toteutetaan siten, ettd Turku-Pietari-suurnopeusrata liikennoéi Keilaniemen kautta, voi-
daan vuorovali supistaa 2,5 minuuttiin my6s heiluriradan nopeilla raiteilla valilla Kerava-Espoon keskus.

4 Hairiotilanteita tulee hallita HQS-ratkaisussa esitetyin rata-, asema- ja liikkenndintiratkaisuin.

5 Valilla Huopalahti-Hiekkaharju 2,5 minuuttia, Keharadalla sekd Espoon ja Keravan ratahaaroilla 5 minuuttia.

6 Nykyinen ratajirjestelma ei ole neliraiteinen rata vaan kaksi kaksiraiteista rataa rinnakkain.



Kaupunkiratojen laajenemisoptiot

Heiluriliikenteen mahdollistama ratakapasiteetti tarjoaa mahdollisuuden kaupunkijunien liikennéinti-
alueen laajentamiseen. Himeenlinnanvaylalle voidaan rakentaa Keharadan haara. Turunvaylalle
voidaan rakentaa kaupunkijunien ja lahiliikenteen junien yhteinen ratahaara. Liitosraiteet sijoittuisi-
vat Espoon ratakaytdvalla nopeiden raiteiden ja kaupunkiraiteiden viliin. Samoin mahdolliselta Turun
Tuntiradalta voidaan liikenn6ida neliraiteistetun Espoonradan nopeille raiteille ja kaupunkiraiteille.

Varikot

Heiluriliikenteessa varikot sijoittuvat junien luontaisimpien yopymispaikkojen yhteyteen. Kannatta-
van liikenndinnin huoltotoiminta keskittyy ydaikaan. Kaukojunien varikot sijoittuvat Turkuun, Ouluun
ja Espooseen. Lihiliikenteen varikko sijoittuu Keravan yleiskaavan mukaiseen paikkaan Keravan
eteldpuolelle. Kaupunkiliikenteen varikko sijoittuu Vantaan yleiskaavan mukaisesti Keharadan var-
teen Petaksen asemavarauksen yhteyteen. Paikalle ei voi lentomelusta johtuen rakentaa asuntoja.

Vaiheittaisuus

Heiluriliikenteen mukaiset uudet varikot rakennetaan ensimmaiseksi. Heilurirata ja Finnopolis-asema
rakennetaan sen jilkeen lahes kokonaan rakentamisaikana liikennditdvan nykyisen ratajarjestelman
ulkopuolella. Varikkoraiteiden vapautuminen junaliikenteen kaytostd mahdollistaa Helsingin rautatie-
asemalle johtavan raitioradan 2 raiteen rakentamisen nykyisen ratajarjestelman ollessa vield kdytossa.
Junien heiluriliikenteen kdynnistyessa tehostuneen liikenndinnin kasvattamat matkustajavirrat voi-
daan kuljettaa Finnopolis-asemalta Helsingin keskustaan. Raitiorata tiydentyy neliraiteiseksi, kun
keskustan junarata on saatu kokonaan purettua ratapenkalta. Lentoaseman AQS-radat Finnopolis-
asemalle ja Tikkurilan asemalle voidaan rakentaa valmiiksi jo ensimmaisessa vaiheessa.

Kansainvaliset ratayhteydet

HQS-ratkaisu soveltuu kaikkiin tiedossa oleviin Tallinnan tunneliradan reittivaihtoehtoihin. Helsingin
kantakaupungin alittavan reitin asema sijoittuisi joko Rautatieaseman tai Kampin keskuksen yhtey-
teen noin 50 metrid merenpinnan alapuolelle. Suurinta hyotya koko ratajarjestelmalle toisi ratkaisu,
jossa rata Eurooppaan kulkisi Keilaniemen kautta. Lantiselld ratahaaralla Espoon keskukseen syntyisi
paitsi Turun Tuntiradan tdydentama nopea yhteys Lounais-Suomesta Eurooppaan myds Turku-
Pietari-suurnopeusradan suora yhteys metroverkkoon, Finnopolis-asemalle ja Lentoasemalle.

Nopeat matkaketjut pintaradoilla

HQS-ratkaisu perustuu olemassa olevan liikenneinfran kaistatehokkuuden moninkertaistamiseen
pddosin pintarataratkaisuin. Kerava-Kauklahti -avainradan ainoa maanpinnan alapuolinen osuus on
Paa- ja Rantaradan ratakaytdvat yhdistava heilurirata Oulunkylan ja Helsingin keskuspuiston valilla.
Kaikki asemat ovat pinta-asemia? . Yhteys maanpinnan jalankulkureitteihin ja pyorailyvayliin, kau-
punkipyoriin, raitiovaunuihin, busseihin ja metroon sekd muihin saavutettavuuspalveluihin on kor-
keintaan yksi kerrostason vaihto. Se ja junien viliset supervaihdot tekevat matkaketjuista hyvin
nopeita. Lentoasemalla Airport Quick Step -raitiojunan laituri on tulevan keskusaulan oven edessa.

Suuri vaikuttavuus nopeasti ja edullisesti

HQS-ratkaisun ensivaiheen ratainvestoinnit ovat noin 1,95 miljardia®8 (sivu 3). Ratkaisulla valtytdan
mm. Pisararadan, T6616n metron ja Pasila-Kerava -tunneliradan rakentamiselta. Jo valittomat ensivai-
heen maankayton hyodyt Helsingin keskiakselilla ovat huomattavat. Kansantalouden suurin etu on
liikkumisen hyodtyaikaverkko - paallekkaisten tydssakdyntialueiden ekosysteemi. Ty ja tekija kohtaa-
vat. Kansalaisten etuja ovat systeeminen liikkumisen vapaus, asumispaikan ja -muodon seka tyopaikan
vapaampi valinta sekd kohtuuhintainen asuminen. HQS on ilmasto- ja ymparistoystavallinen paikau-
punkiseudun kaupunkien yleiskaavoihin yhteen sopiva ja nopeasti toteutettavissa oleva ratkaisu.

Olli Hakanen 1.10.2017

7 Joko perinteinen pinta-asema, maanpintaan upotettu kaukaloasema tai maanpinnan ylapuolinen silta-asema.
8 Avainradan Kerava-Kauklahti neliraiteistus, HQS- ja AQS-radat, uudet juna- ja raitiojuna-asemat seka -varikot.



HQS-RATKAISUN VAIKUTTUVUUSPOTENTIAALIN SELVITYSTYO RESPACE OY OLLI HAKANEN 1.10.2017

HELSINKI QUICK STEP YHTEENSA 1949,95  JUNALIIKENNE LAPIVIRTAAVAKSI, AVAINRADAN 4-RAITEISTUS, RAITIORATA FINNOPOLIS-RAUTATIEASEMA,
RAITIORATA LENTOASEMA-FINNOPOLIS-ASEMA JA LENTOASEMA-TIKKURILAN ASEMA, ASEMAT+VARIKOT
HQS AVAINRATA (KERAVA-KAUKLAHTI) + VARIKOT ~ 1174,8  MUUTTAA JA LAITURIN YL VAIHDOT
HQS JA AQS -RAITIORATAJARIESTELMA 775,15 HELSINKIIN JA HELSINGIN RAITIORATA
asemat tunnelirata pintarata kaukalorata silta rata yht.

miljoonaa € suuruusluokka 15milj/km 25milj/km 30 mili/km  miljoonaa €
Pili- JA RANTARADAN YHDISTAVA HEILURIRATA
Oulunkylén kaukalorata 2 x 0,5 km 25
Kapylan kalliotunnelirata 2 x 2,2 km x 35 milj. 154
Itahaaran katettu kaukalorata 2 x 0,57 km x 50 milj. 57
Finnopolis-asema, junien laituritaso 6 x 0,35 km x 25 mil. 525
Finnopolis asemarakennus maantaso 65x350x2500€ 56,8
liukuportaat+hissi 20
Lansihaaran katettu kaukalorata 2 x 0,5 km x 50 milj. 50
Ité- ja lansivaihdekuja 0,3 km x 50 milj. 15
Euroopanradan asemavaraus rataristeyksessa 15

159,3 286

Tarinaneristys (4 x 3,55 + 6 x 0,65) x 0,5 milj. 9
Rakentamisajan valiaikaisten ratojen varaus 50

asemat tunnelirata kaukalorata a rata yht
miljoonaa € suuruusluokka 35milj/km 15milj/km 25mili/km 30mili/km  miljoonaa €

KEHARADAN LITTYMAN MUOKKAUS.
Siltaraide kaupunkiradalta Kehradalle 1,5km x 20 mil 30

LEPPAVAARAN ASEMA
2 kaupunkiradan laituriraidetta (0,2+0,35+0,2) x 20 milj. 15

KERAN ASEMA JA VARIKKO
4x1,2 %20 mil. %
huoltohalli 30x350x2000€ 21

ESPOON RATAKAYTAVAN NELIRAITEISTAMINEN 260
Leppavaara-Kauklahti (vrt. Espoon kaupunkirata 238 milj/v.2014)

TURUNVAYLANRADAN VARAUS KOIVUHOVISSA
Liityntaraiteiden tilavaraus linjaraiteiden valiin 15

SILTARAITEET 1,5 km
Ratajarjestely Espoon keskuksen ja Kauklahden valilla 5
305
147
RANTARADAN RATAKAYTAVA YHTEENSA 482

PAARADAN RATAKAYTAVA 163,5 NOPEIDEN JA EKA L YLI VAIHDOT JUNIEN VALILLA
PAARADAN RATAKAYTAVAN UUDISTUS rata+asemat asemat tunnelirata pintarata kaukalorata silta ratayht.
miljoonaa € suuruusluokka 35milj/km 15milj/km 25milj/km 30 mili/km  miljoonaa €

KERAVAN ASEMA
Laiturit nopean liikenteen junille mm. vanhan asemarakennuksen siirto 50

LAHILIIKENTEEN VARIKKO

Varikko linjaraiteiden valiin Keravan etelipuolella

4 varikkoraidetta  350m + vaihteet 2x225m x 10 milj. 185
Huoltohalli 30x350x2000€ 21

SILTARAIDE KERAVAN JA SAVION VALILLA
kaupunkiraide nopeiden raiteiden yli 1,5 km x 20 milj. 30

KEHARADAN LITTYMAN MUOKKAUS
Siltaraide nopeiden raiteiden yli 0,75 km x 20 milj. 15

SIVULAITURIT KAUPUNKUUNIEN POHJOISRAITEELLE
9 asemalla Saviosta alkaen 45

MALMIN ASEMA
Olemassa olevan laiturin kéytto6n kunnostaminen 5

ASEMAT YHTEENSA 100

PAARATA YHTEENSA 163,5

KAUPUNKUUNIEN VARIKKO 25 YHDESSA MUIDEN UUSIEN VARIKKOJEN KANSSA SIIRRON
Petaksen asemavarauksen yhteyteen Kehéradan varteen

4varikkoraidetta 4 240m + vaihteet 2225m x 75 mij. 10,6

0x240%2000€ 14,4

huoltohal

asemat tunnelirata pintarata kaukalorata silta rata yht.
miljooona € suuruusluokka 25mili/km 13milj/km 20mili/km 23 milj/km  miljoonaa €
*valmis pohja 8milj./kn **lutakkorata 45milj/km
Siltarata Finnopolis-Green Village-Sky Rock 2,1 km 48,5
Siltarata Finnopolis-asemalta Areenalle 700m (4 raidetta) 32
2xratapenkan pintarata 3,1km* (4 raidetta) 50
2(T65lnlahden upporata 600m**(4 raidetta) 54
Sky Rock pintarata 410 55
Tarinan eristaminen 8 km x 0,5 milj. € 4
RAITIORATA YHTEENSA 2,1km + 2x4,5 km (=HQS+AQS) 194

HQS-RAITIORADAN ASEMAT
Sky Rock pinta-asema 5
Sky Rock paivavarikko s
Finnopolis-silta-asema 4 raidetta 0,35 km 16

Areenan seisake
Triplan junalaitureiden tuunaus

Nordenskigldinkadun seisake

Helsinginkadun seisake

Tovlonlahden seisake

Rautatieaseman upotettu raitiojuna-asema 600m

asemat yhteen 1

g0 uvwunn

asemat tunnelirata pintarata katurata silta rata yht.
miljooona € suuruusluokka 25milj/km 13milj/km 10milj/km 23 mili/km  miljoonaa €
LENTOASEMAN AQS-RAITIORATA 14 km
Finnopolis-asema Green Village sitarata 890 km 205
Ratahaara-optio Hameenlinnanvaylalle 150 m 4
Green Village Sky Rock 1,25 km 1625
Tunneli Tuusulanvaylalle 500m 125
Tuusulanvaylan pintarata 8,8 km 1145
Tuusulanvayla-Lentoasema siltarata 2,6 km 57,5
Tarinan eristaminen 8,8 km x 0,5 milj € a4
LENTOASEMAN AQS-RAITIORATA YHTEENSA 229,65

AQS-RAITIORADAN ASEMAT
Lentoasema laituri ja katos 5
limakehan silta-asema 15

pinta-asema ylan) 10
Tuusulanvaylin Raidejokerin alla vaihtoasema 15
Green Village kerrosasema 15
asemat yhteenss 60

asemat tunnelirata pintarata katurata rata yht.
miljooona € suuruusluokka 25milj/km 13milj/km 10milj/km 23 milj/km  miljoonaa €

Siltarata limakeh-Tikkurilan asema 4,1 km 9
Tikkurilan AQS-asema (135mx30mx2000€)
Rautiojunavarikko llmakehéin aseman itpuolelle 30





